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2025年度 安全研修会
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• 2024年の振り返り

• 事故低減活動

• 国交省資料抜粋

• 無人ヘリ事故分析（事故例より学ぶ）

内容
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2024年度 無人ヘリ事故分析

事故の種類別の推移(暫定)
接触事故 54件 90% (昨年 72件 88%)
非接触事故 6件 10%  (昨年 12件 12%)

【非接触事故例】
・オペレーターの転倒または躓きによる誤操作にて機体墜落。今シーズン3件、昨年3件。
・前進散布中、道路に車が通過するためドリフトを懸念し機体の高度を下げすぎテールがほ場
へ接触して墜落。
・フレア操作の際に高度が下がり、同時に風に煽られたことで地面にテールローターが接触し
墜落。
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2024年度 マルチローター事故結果
 目標 事故率 5.0%未満
 結果 事故率 6.9% 事故件数 16件 重大事故0件
 昨年 事故率 10.9% 事故件数 26件 重大事故0件
 昨年比 事故率 4.0ポイント減少 事故件数 10件減少
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2024年度 事故低減活動

活動内容時期項目

安全運航管理の説明2024年 4月安全啓発DVDの作成

障害物検知機能の使用変更説明
航空法改訂の内容
健康管理の重要性の説明

2024年 2月
2023年 11月～

研修資料の作成
各地で開催される安全運航研修会へ
の参加

ヘリ事故低減の喚起2024年 6月農林水産航空協会・ヤンマー様と
協働で安全啓発チラシ作成・配信

WebDMS配信
印刷物配布（リースのお客様）2024年 7月～9月UNDER 3 速報の作成

シーズン中実施2024年 6月～8月シーズン中の安全巡視

重点指導内容展開（YMR-II）2024年 1月マルチローターアカデミー重点指導
内容の展開

AP機の実運用を通じて安全に対する
改善検討通年APフライトの安全使用の検討

 活動計画と実施内容
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安全啓発DVD

・昨年は航空法改定の内容紹介・今年は安全運航には健康管理が大切なことを説明
・安全運航研修会等でご活用下さい

7



Copyright © Yamaha Motor Co., Ltd.  All Rights Reserved. Confidential

研修資料・安全運航研修会・安全巡視
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研修資料

安全運航研修会

安全巡視
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安全普及チラシ

農水協様、ヤンマー様と共作で、事故注意喚起のチラシを作製、配信させて頂きました
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UNDER3速報

シーズン中毎週発行、配信。事故注意喚起のリンクQRコードを貼付けさせて頂きました
10
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無人航空機の事故状況
 国交省資料抜粋 R5＝２０２３年
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 電線接触事故
 フライトモード 速度制御
 OPからの距離 80m
 平地
 エンドラインの電線を避けるため、高度を上げて飛

行後進時に高度を下げたところ電線へ接触し用水路
へ落下

無人ヘリ事故分析（事故事例より学ぶ）
 事故状況

Google Map, Earth より

OP
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 分析
・前進ターン前は高度7.5m程度、ターンして後進開始時にはおよそ5mまで高度低下しています。
・道路戦況許可基準により、電線の多くは高さ5m以上に設置されています。
・風速は3m。風向きによっては降下スピードは上がる可能性あり。

 事故原因
・事前確認や事前打ち合わせ無し。
・当日最後のほ場だったので急いでいたため集中力が切れていた。
・ナビゲーターと電線の位置について会話していたが認識がずれていた。

無人ヘリ事故分析（事故事例より学ぶ）

接触時
高度5m

ターン時
高度7.5m

スティック位置のイメージ
赤がスロットルスティック
ホバリング時300程度、後進時は200
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 対策例
・分割散布。障害物に向かわないルートの検討。
・ほ場の事前確認と事前打ち合わせの実施。
・急いでいても冷静な判断を行う。

無人ヘリ事故分析（事故事例より学ぶ）

オペレーターが
歩ける道がある

散布方向

OP

OP

Google Map, Earth より 14
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 電線接触事故
 フライトモード 速度制御
 OPからの距離 ２０m
 平地
 連続したほ場を散布中次のほ場へ移動中にGPS切れが発生していた。オペレーターは、

GPS切れしたことに気づかず後進を開始したところ、急加速してしまいブレーキをしたが
間に合わず木に接触して落下した。

無人ヘリ事故分析（事故事例より学ぶ）
 事故状況

Google Map, Earth より

OP

２０m
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 分析
・GPSが切れワーニングランプにて警告されているが、GPSスイッチのOFF、ONの切り替え無し
・後進時エレベータースティックはフルで打っている。
・上記によりピッチ角が37度までヘリが傾き急加速（通常速度制御時の傾きは、２０度程度）
・後進速度は、最大時速26㎞まで加速

 事故原因
・GPS切れに気付かずに操縦を行ってしまった
・前後進の舵が普段(速度制御時)から強い ※車で言う急発進になっている

無人ヘリ事故分析（事故事例より学ぶ）

スティック位置のイメージ
青がエレベータースティック
後進舵をフルで打っている

機体の傾きのイメージ

ピッチ角
37度

ピッチ角
20度
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 対策例
・フライト中は、ワーニングランプを確認する
・GPS切れの点灯パターンと対応方法を理解する
・急発進をせず、発進時にはゆっくりとスティック操作を開始する

※機体の傾きに注意しながら操縦

無人ヘリ事故分析（事故事例より学ぶ）

GPS切れからの復帰方法 GPSスイッチON ⇒ OFF   ⇒  ON
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 電線接触事故
 フライトモード 姿勢制御
 OPからの距離 50m
 中山間地
 当日風が無かったため、電線の上から散布をおこなった。対象ほ場に電線が複数ありオペ

レーターからは、奥の電線と被ってもう一方の電線を見落としていた。前進後にターンを
し後進した際、電線に接触し落下した。

無人ヘリ事故分析（事故事例より学ぶ）
 事故状況

Google Map, Earth より

OP

電線 電線
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 分析
・周辺環境を確認すると複数の線が入り組んでいる
・普段は電線の下を飛行していたが、今回は電線の上を飛行した

 事故原因
・チーム編成がいつもと違い、普段と違う飛行方法をとってしまった
・複数の電線が周囲にある環境による電線の見落とし
 対策
・ほ場の事前確認を実施する
・電線越えは行わない。
・チーム編成の検討時に技量及び相性等を考慮する

無人ヘリ事故分析（事故事例より学ぶ）

Google Map, Earth より 19
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無人ヘリ事故分析（事故事例より学ぶ）

まとめ

□ 障害物の事前確認をしましょう!

□ 分割散布を検討しましょう!

□ 電線越えは、絶対に行わない!

□ 発進はゆっくりと。急発進・急加速は行わない!
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安心・安全が最優先
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